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le Grand Prix d’Italie.

tout...

Bonne lecture.

Le circuit de Brands Hatch.

SEMAINE 32 - Le Grand Prix de Brands Hatch, une course hors championnat, une
course sans importance, un petit moment de détente pour les participants avant
de vivre 'ultime épreuve du championnat des pilotes de la saison 1960, qui sera

Mais que ce soit oui ou non hors championnat, les pilotes veulent gagner, ra-
jotiter un trophée dans leur salon. Que ce soit compétitif ou non, seule la victoire
compte; a la fin, il ne peut qu’en rester un seul! Du déja entendu, mais 6 combien
vrai. Quoi qu’il en soit, encore une fois, Formule Prout Magazine vous raconte

L'AVANT-COQURSE ET QUALIFICATIONS:

QUI EMPECHERA FIVEROSA D’AVOIR LA

POLE?

Petite pause avant d’en finir avec la derniére
course du championnat des pilotes, le temps de
prendre cela relaxe sur le circuit de Brands Hatch.
La saison 1960 est longue, tres longue. Et aucune
écurie ne semblait se compliquer la tache avec la
gestion de plusieurs voitures, c’est pour cette
raison, sans doute, retrouvera-t-on seulement
deux voitures par écurie. Le Grand Prix de
Brands Hatch demeure une course hors cham-
pionnat, une course sans importance.

De plus, seulement trois écuries étaient pre-
sentes pour cette course, les écuries Wolf et
Charly sont absentes, les futurs papa et maman
étant en pleine préparation pour accueillir leurs
amis lors d’un shower; les vieux de la Ligue
Prout ne comptent plus, déja la jeunesse d’un
petit bébé semble les mettre de coté!

Pour toutes ces raisons, on retrouve donc les
écuries Nelson, Castle et M.A.F.1.A., et beaucoup
de bieres!

Qui empéchera Fiverosa d’avoir la
pole?

Giuseppe  Fiverosa (M.A.F.LLA.-Torrari)
obtenait sa quatrieme pole de la saison, une belle
réussite en huit courses. Malgré son age - 54 ans,
on voit bien que ce n’est pas réaliste -, le vieux
italien semble avoir encore 1’étincelle de la
course, mais a-t-il encore de 1’énergie a revendre?
11 s’élangait le troisiéme pour son tour rapide, la
pole alors détenu par Phil Drill (Casper-Timax),
Fiverosa le devancait par un peu plus de 4 se-
condes.

Quatriéme pilote, Starblotti (Casper-Timax)
se retrouvait avec un écart de 16 secondes et, le
pilote suivant, Beermann (Castle-Timax), accu-
mulait un retard de 12 secondes. En aucun mo-
ment, Fiverosa ne fut menacé, le plateau de pi-
lotes se retrouvant au minimum.

S.R.

Ci-dessous : Herman (M.A.F.I.LA.) et Yves (Castle) analysent le circuit,
avant les qualifications.

LE VAINQUEUR:

UNE VICTOIRE POUR

BEERMANN, UNE

COURSE HORS CHHMPIONNHT POUR CHSTLE'

Troisieme victoire de Hans Beermann et une
quatriéme victoire pour 1’écurie Castle. Tout va
bien pour une écurie qui ne devait pas figurer
dans le championnat cette année, méme si cette
fois ¢’était une course hors championnat qui était
a I’honneur. Du moins, 1’écurie Castle démontre
sa force et un semblant de domination, la ou les
hommes se comparent leurs forces, et & qui ap-
partient la plus longue... barbe!

Dans une course avec seulement six voitures,
les chances de Beermann étaient bonnes, surtout
que I’allemand partait de la troisiéme place, sur la
grille de départ pour rapidement se retrouver dans
le peloton de téte, dés le troisieme coup. Bon
départ, ils étaient trois pilotes a mener la course,
en milieu du premier tour, Fiverosa (M.A.F.l.A.-
Torrari) et Starblotti (Casper-Timax) étant les
principaux adversaires. A la fin du tour, seul
Fiverosa restera avec Beermann.

Au début du deuxiéme tour, Beermann réus-
sit, a quelques occasions de passer devant Fivero-
sa, les deux pilotes jouant a la chaise musicale
pendant la premiere partie du tour. Beermann
était alors sur une belle lancée, demeurant a la
téte & partir du 23° coup. Au 26 coup, Fiverosa,
poussant trop fort sa voiture, exécutait un parfait
téte-a-queue, laissant Beermann s’éloigner seul a
la téte de la course.

C’est donc sous les acclamations d’une foule
en délire, surtout ivre de biéres, que Beermann
franchissait la ligne d’arrivée avec trois coups
d’avance sur son plus proche rival.

Premier et dernier!

Si Beermann connaissait une belle course, il
en fut le contraire pour son coéquipier, McLuron.

.

Ce dermer, parti de la dernlere pIace, termmalt a
la derniere place avec 5 coups de retard sur le
vainqueur. Aucun arrét aux puits, aucun incident
pendant la course, allez comprendre le pourquoi
de ce résultat incompréhensible! Pour sa défense,
le patron de 1’écurie Castle n’avait rien a dire,
trop heureux de féter la victoire de Beermann. A
notre journaliste, il n’avait que ces mots a dire :
« C’est pas Castle bdtard, c’est C.C.R. notre
équipe! »

S.R.

On voit une certaine complicité
entre Yves (Castle) et Herman (M.A.F.I.A.).
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Ci-dessous :

l
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SUIVEZ LE CHAMPIONNAT FD1-EVOLUTION SUR LE SITE « PENDANT QUE C’EST GRATUIT... » :

www.ligue-prout.com/FDlevolution



http://www.ligue-prout.com/FD1evolution

LA COURSE:

UN DOUBLE PODIUM POUR L’ECURIE

Apres avoir mené le premier tour et menacer
sérieusement le vainqueur, Beermann (Castle-
Timax), Fiverosa (M.A.F.l.A.-Torrari) réussissait
d’assurer sa deuxiéme place, suite a un téte-a-
queue, tout en permettant, avec ’aide de son
coéquipier, Graham Drill, d’offrir un double
podium a son écurie.

Avec la pole en main, Fiverosa était grand
favori pour cette course hors championnat. Mais
malheureusement pour lui, a peine quelques
coups aprés le départ, ils se retrouverent quatre et
trois dans le peloton de téte. Au milieu du pre-
mier tour, Fiverosa était accompagné de Starblotti
(Casper-Timax) et Beermann. A la fin du tour, il
ne restait que Beermann a ses cOtés. Une course
facile qui virait a la difficulté, biére incluse!

A la fin du premier tour, seul G.Drill
s’arrétait aux puits pour des réparations. C’est
pourquoi il se retrouvait bon dernier, avec trois
coups de retard sur les meneurs. McLuron
(Castle-Timax) et Starblotti, se partageant la
troisieme position, demeuraient encore mena-
cants. Mais dans la premiére partie du deuxiéme
tour, ces deux pilotes perdaient de la vitesse,
Starblotti y allant méme d’un casse moteur.

Début du deuxieme tour, le duel Beermann-
Fiverosa se poursuivait, le pilote de 1’écurie
Castle prenant Iégérement 1’avantage. Au milieu
du tour, les deux pilotes étaient toujours regrou-
pés ensemble et leur plus proche adversaire se
retrouvait avec deux coups de retards sur eux.
McLuron était seul en troisiéme position alors
que derriere, G.Drill tentait de le rejoindre.

Peu avant la fin du premier secteur,
I’impensable arrivait et c¢’était un téte-a-queue
pour Faverosa. Malgré tout, le vieux pilote expé-
rimenté réussissait a repartir et gardait sa deu-
xiéme position jusqu’a la ligne d’arrivée.

G.Drill, de son c6té, profitait de ’abandon de
Starblotti, au début du deuxiéme tour pour se
hisser a la quatrieme position. Devant lui se
retrouvait McLuron, sa prochaine victime. Apres
avoir passer le premier secteur, G.Drill attaquait
et parvenait a dépasser le pilote de 1’écurie castle.
Pire encore, il Iui prenait un coup d’écart pour
ensuite franchir la ligne d’arrivée en troisiéme
position.

Malgré la
(M.A.F.I.A.) était heureux de son double podium
obtenu.

L’écurie Nelson dans le vague!

L’écurie Nelson connaissait des hauts et des
bas, surtout des bas pour cette course hors cham-
pionnat. Avec l’intention de se préparer pour
I’étape finale du championnat des pilotes, en
Italie dans quatre semaines, c’était donc une
occasion ratée! Bien que Phil Drill (Casper-
Timax) partait de la deuxiéme place, sur la grille
de départ, son moteur calait et ’empéchait de
prendre le départ normalement. Par la suite, le
pilote américain se voyait & la traine, fleurtant
avec la derniére place.

Starblotti, un moment dans les meneurs, s’en
voyait rapidement exclus, vers la fin du premier
tour. Incapable de remonter, il était victime d’un
casse moteur vers le milieu du deuxieéme tour.
Tandis que P.Drill, alors dernier, parvenait a
rejoindre McLuron, vers la fin de la course, pour
lui ravir la quatrieme place.

S.R.

UN CERTAIN JURN-MANUEL

DEUXIEME PARTIE: Juan Manuel Radio se fait connaitre dans les courses automobiles, dans son pays d’origine,
I’Argentine, avant de partir pour I'Europe...
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HISTOEIRE D'UN CTRCUIT:

UNE VILLE SUR LA CARTE
GRACE A UN CIRCUIT!

Par Rott Fisher
Collaboration spéciale

Le village de West Kingsdown est situé dans le Kent, en Angleterre, pres de
la route A20. Un petit village qui abritait 337 ames lors du tout premier recen-
sement national, en 1801. En 1927 on comptait 427 habitants. C’est donc dire a
quel point ce village demeurait dans 1’oubli, tellement que la grande route passait
en plein milieu du village. A partir des années 1930, la population commenca
d’augmenter significativement, passant a prés de 5000 résidents en 1981. La
route A20 fut déplacée pour dévier le village et de permettre aux petits enfants
(pas trés nombreux) de jouer sur la rue principale sans risque de se faire frapper.
Un McDonald s’installa, sur le bord de la route A20, délaissant les gens du
village qui ne comptaient vraiment pas! Qui aurait voulu partir vivre dans ce
village oublié?

Mais grace a un cultivateur, I’histoire allait changer! Dans les années 1920,
un terrain creux naturel qui avait la forme d’un amphithéatre devint populaire
auprés des cyclistes qui s’y entrainérent. Avec la permission de ce cultivateur,
I’endroit se transforma en un tracé de terre creusé par les machines agricoles de
I’époque : un beeuf et une charrue, on ne rigolait pas avec la technologie a cette
époque! Et c’est ainsi que vit le jour, en 1926, un circuit utilisé par les cyclistes.
Suivirent ensuite les courses de motos. Brands Hatch Farm devenait un circuit.

Tout pres de la route A20, la popularité du circuit allait grandissante, alors
que le village de West Kingsdown continuait d’étre ignoré. En 1947, le proprié-
taire du Brands Hatch Stadium réussissait a attirer la BBC qui présentait, alors,
la toute premiere course de motos a la télévision. En 1950, le tracé de terre fut
goudronné et la premiére course automobile y fut présentée. Enfin, un attrait
touristique venait de naitre dans la région et West Kingsdown installaient ses
premiéres commodités pour le soulagement volontaire des déjections corpo-
relles. La Formule Dé Un arriva en 1956 avec une course hors championnat,
créant un bouchon monstre sur la route A20: une deuxiéme commodité fut
installée.

Aujourd’hui, la route A20, grace au succes du circuit de Brands Hatch, s’est
élargie a deux voies, mais le village de West Kingsdown, toujours dans 1’oubli, a
perdu une commodité... et aussi quelques vaches!

émarcation du
= prémier trace

démarcabon du
Gauodme traced
Sur le tracé de gauche, le circuit original, utilisé de 1950 a 1953, et le deu-
xiéme tracé, utilisé de 1954 a 1959. Sur le tracé de droite, le tracé inauguré en
1960, dans le but de devenir le circuit du Grand Prix de Grande-Bretagne.

Ci-dessus, le tracé tel qu’il apparait en 2003. Officiellement, de 1960 a une
vision futuriste des années 2000, il y aura cing tracés, mais principalement les
mémes. Quelques chicanes apparaitront dans les virages de droite, pour ensuite
disparaitre. De plus la ligne des puits se rallongera dans les années 1970. Le
changement le plus significatif demeure le tracé devant la ligne des puits qui
sera repoussé vers la gauche (le vieux tracé devenant la nouvelle ligne des
puits).

Note & mon petit Larry : Ah! Mon petit Larry. Tu vois quelle chance que tu
as dans ces belles années que nous vivons? Tu n’as pas a marcher plusieurs
kilométres afin de trouver une commodité pour te soulager. Penses-y bien, a
force de marcher, on se retrouve dans la merde!

Bon assez pour cette semaine. Je dois maintenant trouver un moyen de quit-
ter cet endroit. West Kingsdown est difficile d’accés. J’ai pu trouver le village
grace a une vache qui se tenait a c6té d’une petite cabane de de bois. Je me suis
dit que ¢a devait étre une commodité de 1’endroit, bingo! Maintenant je fais quoi
pour retourner & la civilisation et au papier cul?

Une image emblématique de West Kingsdown.

EDITORIAL:

LE COIN EN HAUT A

DROITE!

LE CIMETIERE DES MOTEURS

Par Jacques Dumal
Collaboration spéciale

Cette semaine, je profite de mon éditorial afin de vous
entretenir de mon émission qui sera bientot présentée sur
les ondes de CFTM-10: «le Cimetiére du Disque ».
Chaque semaine, vous m’y verrez critiquer les nouveaux
45 tours, ce qui sera bon, ce qui ne sera pas bon. Et pour
couronner le tout, je démolirai un 45 tours, devant la camé-
ra, pour le simple plaisir d’étre méchant. Mon petit coté
rebel prendra le devant dans mon corps. Ici Jacque Dumal,
future vedette de la télévision qui risque de claquer la porte
a la radio. 1l y a davantage d’argent dans le monde de la
télévision alors que la radio se dirige tout droit vers la
faillite. En effet, qui écoutera la radio, dans quelques an-
nées, alors qu’avec la télévision, on peut tout voir!

Alors faisons que vous regardez votre téléviseur, fai-
sons comme si vous ne me lisez pas actuellement, et fai-
sons comme vous entendiez ce que j’écris, avec des
images... faisons comme...

Ah! Mes bons amis, ici Jacques Dumal qui est bien
content de vous retrouver cette semaine, dans « le Cime-
tiere des Moteurs », ol nous allons repasser en revu
I’actualité de la semaine dans le monde de la Formule Dé
Un. Pour commencer, commengons, en commettant, sans
attendre comme tant le font en commentent comme tant
autres comme sont les contents qui mentent tant sans com-
menter! Passons tout de suite au vif de notre sujet avec le
« destroy » de la semaine : Ludovico Starblotti qui, cette
saison, a passé au travers d’un bon nombre de moteur. En

fait, il en casse tellement, qu’on le surnomme maintenant...
le casse moteur. Original, n’est-ce pas!

Et lors du Grand Prix de Brands Hatch, Starblotti n’a
pas fait exception a sa régle : détruire un moteur. Un petit
moteur, un P’tit moteur, en 1’occurrence, un moteur Ti-
max... Ahahah! Que je suis drdle, laissez-moi rigoler de
mon petit jeu de mots. Alors, on fait quoi avec tout ¢a? On
balance son moteur contre le mur, a mes cotés. On le passe
dans le « destroy » de la semaine. Allons-y... Mmmmmm!
Arrrggggll! Mpfooooo! Pas... a... ouf! Pas a dire... Aaaaaa!
De I’air! Vraiment pas léger ce moteur! Ah! Pis de la
marde, je vais me contenter de sauter dessus, ce sera bien
fait! Juste le temps de monter sur la table, prendre un petit
élan, et bondir dessus...

Nous interrompons cette émission. Notre chroniqueur vient
de voler contre le mur, s’écrasant de tout son long avant de
retomber sur le sol. Nous cherchons maintenant un moyen
de retirer le moteur de sur son corps tout aplati! En atten-
dant, nous vous invitons a regarder un sketch avec Olivier
Guimond pour nous faire pardonner notre maladresse
d’avoir engagé Jacque Dumal...

Finalement, ce n’est pas une si bonne idée de faire
comme en imaginant ’avenir pour mon émission sur les
ondes de CFTM-10. Heureusement, il me reste encore un
peu de temps pour bien mettre au point mon émission. En
attendons, Bouh! a Ludovico Starblotti, ce démolisseur de
moteur qui, d’aprés-moi, n’a vraiment pas sa place dans
une discipline telle que le Championnat Mondial des Pi-
lotes de Formule Dé Un. Ici Jacques Dumal qui vous dit a
la prochaine... ¢’est-tu vraiment pesant un moteur de For-
mule Dé Un? On peut-tu se faire mordre?

CHAMPrONNAT
FORMULE DE 2 ¢

Grand Prix du Nirburgring dent, tour 1)

Semaine 33. Allemagne, sur le circuit
du Nirburgring. 3¢ course de la saison
1960. 3 tours.

1) Blanchi (Nelson); 2) Gendebine (Yeo-
man); 3) Fret (Blocus); 4) Maitresse (Torra-
ri); 5) McLuron (CCR); 6) Sautillant
(Wolf); 7) Bisto (Wolf); 8) Turtles (CCR);
9) Skull (Reventlow); 10) Bitland (Blocus);
11) Bonnet (Rob Walker); 12) Grotrip

(Torrari); 13) Souffert (MAFIA); 14); tours.

Spaghetti (accident, tour 2); Klean (acci-
dent, tour 2); Frogorify (accident, tour 2);
Bandpeti (accident, tour 2); Fuckheart
(mécanique, tour 1); Zizi (accident, tour 1);
Eat (accident, tour 1); et Starblotti (acci-

Spaghetti, hospitalisé 2 semaines.

Bourse : 80.000$; 12.000$ au vainqueur.

Grand Prix du Portugal

Semaine 34. Portugal, sur le circuit de
Porto. 4¢ course de la saison 1960. 3

Incidents et abandons: aucun.

Bourse : 80.000$; 12.000$ au vainqueur.

Championnat des pilotes (aprés 4
courses sur 10):

1) Fuckheart (11 pts); 2) Blanchi (11 pts);
3) Eat (8 pts); 4) Zizi (8 pts); 5) Bitland (7
pts); 6) Savahiri (6 pts); 7) Gendebine (6
pts); 8) Béret (6 pts); 9) Taleur (4 pts); 10)
Turtles (4 pts); 11) Fret (4 pts); 12) Skull (4
pts); 13) McLuron (4 pts); 14) Maitresse (3
pts); 15) Grotrip (3 pts); 16) Sautillant (3
pts); 17) Crossla (2 pts); 18) Bandpeti (1
pts); 19) Klean (1 pts).

Coupe des constructeurs (le meilleur
résultat par course):

Crossla (Rob Walker).

NON CLASSES: Spaghetti (Castellotti);
Klean (MAFIA); Frigorify (Charly); Band-
peti (Charly); Fuckheart (Casper); Zizi
(Maarsbergen); Eat (Casper); Starblotti
(Nelson).

Incidents et abandons: Bonnet (acci-dent,
tour 3); Grotrip (accident, tour 3); Souffert
(accident, tour 3); Crossla (accident, tour 3);

1) Fuckheart (Casper); 2) Savahiri (Charly);
3) Skull (Reventlow); 4) Grotrip (Torrari);
5) McLuron (CCR); 6) Bandpeti (Charly);
7) Turtles (CCR); 8) Fret (Blocus);

9) Sautillant (Wolf); 10) Souffert (MAFIA);
11) Maitresse (Torrari); 12 Bitland (Blo-
cus); 13) Spaghetti (Castellotti); 14) Blanchi
(Nelson); 15) Klean (MAFIA); 16) Bisto
(Wolf).

1) Casper-Timax, 32 pts;
2) Blocus-Timax, 12 pts;
3) Wolf-Torrari, 11 pts;
4) Torrari, 9 pts;

5) C.C.R.-Timax, 8 pts;
6) S.C.R.A.P,, 4 pts;

7) T.M.O.-Torrari, 1 pts.

J'AI EPOUSE
UN LOOSER!

BAH! VAUT MIEUX
UN MOTEUR QUI PETE
QU'UN MEC QUI PETE)

Gareon, laiccez tomber lec entréec.

Je vaic paccer tout de cuite au vain(bueur!
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DIVAN, CE SalPEUX ALLER DORMIR
N'EST PAS TA 222 N'IMPORTE OU
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IL EST TEMPS QUE LE CHIEN
APPRENNE QU'ELLE EST SA
VRAIE PLACE ICI! C'EST
COMME CASTLE .




LES CHRIFFRES:
FD1-évolution 1960:

Grand Prix de Brands Hatch (hors championnat)

QUAL'F'CAT' ON 1 awril 2023 Whiz & 17hd43 local: Steffe [Longueuil)
Ordre des participants Résultats des qualifications
n pilote pays dourie woiture mokeur preus Pos. Pilote preus  coups pén. total  chrano temps
20 Phil DRILL USA Nelson Automobile Club Casper T53 Timax FWMW Donut 41 G.Fiverosa dur 20 2 22 015358 02:2856
& Graham DRILL GB M.AF.LA. THO-MAFLA NEW Torrari WTKO Pizzetta 2 P.Dril dur 18 0 18 021710 032,10
5 Giuseppe FIWERDSA m M.AF LA THO-MAFLA NEW Torrari WTHMO Pizzetta 3 H.Beermann dur 200 1 21 021075 02:40,75
& Ludovico STARBLOTTI m Nelson Automobile Club Casper T53 Timax FWhW Donut 4 L.Starblotti dur 18 0 18 0Z2575 024475
B8 Hans BEERMANN AL Castle’s Car & Racing C.C.R.Thule-1 Timax FWH Pizzetta 5 G.Dril dur 18 10 28 01:5953 03:04,53
11 Bruce McLURON NZ Castle’s Car & Racing C.C.R.Thule-1 Timax FW Pizzetta 6 B.McLuron dur 20 2 22 023555 031055
“woiture améliorée
COURSE 1 auril 2023 1Bh20 & 20h33 local: Skeffe [Longueuil)
Positions par tour Attribution des points = = ('
Départ T1-sl T1-s2 T2-s1 T2-52 pilote pos.  points I \ ’ :
G.Fiverosa 1 1 H.Beermann H.Beermann 1er 8 ' . 4
P.Drill 2 2 G Fiveroza G Fiverosa 2Ze 6 =
H.Beermann 3 3 G.Dril G.Drill 3e 4
L.Starblotti 4 4 P.Dril P.Drill 4e 3 L ‘ A * —
G.Drill 5 5 B.MclLuron B.McLuron S5e 2 I | | ’ - ‘ y Q I
BMeluron ¢ o \@ NC1 L Starbloti B ge 1 " N
7
8 Arréts aux puits et incidents
9 Fin du 1er tour: Qualification :

Classement

hype de pneus

pos. pilote Ecurie = o
41 H.Beermann Castle-Timax D - -
2 GFiverosa M.AF.LA -Torrari D = -
3 G.Drill M.A.F.LA-Torrari o o -
4 P.Dril Nelzson-Casper-Timax D - -
5 B.McLuron Castle-Timax D - -

NC1 L.Starblotti Nelson-Casper-Timax D - -

16e coup-G.Drill (réparations)

Téte-d-queue:
26e coup (T2)- Fiverosa
Autre incident :

1ercoup (T1)-P.Drill (moteur calé au départ)

Abandons:

meneurs
coups

niombre de coups
ou cause d'abandon

13 en 26 coups
1 +3 coups
0 +4 coups
0 +E coups
0 +5 coups
2 moteur (T2}

Téte de la course (coups)

Fiverosa (1-2), Beermann (3); Starblotti (4); Fiverosa (5-3); Beermann (10}, Fiverosa (11});
Beermann (12); Fiverosa (13); Beermann (14-19); Starblotti (20); Fiverosa (21-22);

Beermann (23-28).
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21e coup (T2)- Starblotti (moteur)

Soleil

Course:
22 °C
casse moteurs

1-8  Wariable
810  Soleil temporaire
10-13  ariable

13-

13

Pluie

Téléspectateurs

Audience ({15
Chaine : Tl
Pays : Mt

CHAMPIONNMNATS CHAMPIONNAT S/6  [4 meilleurs résultats] LE CIRCUIT @z
1 S.Mouse Castle-Timax 22 1 Castle-Timax 34 Brands Hatch
2 H.Beermann Castle-Timax 19 2 Casper-Timax 24 Longueur: 197 cazes (5,895 km)
3 T.Books Nelzon-Casper-Timax 18 3 MAF.LA-Torrar 16 Distance : 2 tours (13,750 km})
4 G.Fiverosa M.AF.LA -Torrari 8 4 Torrari [} VIRAGES LIGNE DROITES
5 G.Drill M.AF.LA.-Torrari 8 5 Wolf-Torrari 53 1arrét: g 12 casesou-: 4
6 L.Starblotti Nelzon-Casper-Timax [ 2Zarréts : 1 13420 cazes: 3
7 L.Bandpeti Charly-Torrari 6 Jaméts: 0 21430 cases: 1
8 P.Drill Nelzon-Casper-Timax [:3 31 casses ou +: 1
9 J.Béret Wolf-Torrari 5 Touwr parfait: 15 coups !/ 15 sous la pluie
10 B.McLuron Castle-Timax 3 Particularité : aucune.
11 W.Sautillant Wolf-Torrari 3
12 J.Souffert M.AF.LA -Torrari 3

La grille
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de départ

1- G. Fiverosa (IT)
M.A.F.I.A.-Torrari
2'28"56 (22 coups)

2- P. Drill (Us)
Nelson-Casper-Timax
2'32"10 (18 coups)

3- H. Beermann (AL)
C.C.R.-Timax
2'40"75 (21 coups)

4- L. Starblotti (IT)
Nelson-Casper-Timax
2'44"75 (21 coups)

5- G. Drill (GB)
M.A.F.I.A.-Torrari
3'04"53 (28 coups)

6- B. McLuron (N2)
C.C.R.-Timax
3'10"55 (22 coups)

LA COURSE EN IMAGES:
F J ! J

\ AN D VN b/
1¢" tour, 2¢ virage : Fiverosa M.A.F.l.A.-Torrari)
mene le peloton de téte, avec Starblotti (Casper-
Timax) et Beermann (Castle-Timax); les autres
font leurs premiers arréts.
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1¢" tour, 8¢ virage : Fiverosa—ét Beermann ménent
la course. Derriére, on retrouve McLuron (Castle-
Timax) et Starblotti.

28 tour, 4 virage : Beermann passe en téte;
Starblotti le suit avec Fiverosa.

v 4 ;
A ~ WL g s & a h
2¢ tour, 98 virage : Beermann prend avantage dans
le dernier virage, Fiverosa fera son téte-a-queue a
la sortie du méme virage.

CHECK-LIST:

Castle's Car and Racing - parti de la troi-
sieme place, sur la grille de départ, Beermann est
parvenu a bien diriger sa course pour remporter la
course, au grand plaisir d’Yves, le grand patron
de I’écurie. Les fiabilités des voitures laissaient a
désirer, mais les deux pilotes ont réussi a franchir
la ligne d’arrivée. Beermann et McLuron
n’avaient qu’un seul point de pneu, chacun, a
Iarrivée.

M.AF.LA. avec la pole en main, ¢a
s’annongait bien pour I’écurie d’Herman. Mal-
heureusement, la course et, surtout la pluie, n’ont
pas aidé les pilotes, donnant du mal au vieux
vétéran Fiverosa. Malgré tout, les deux pilotes
terminaient sur le podium, offrant le double
podium a I’écurie M.A.F.ILA., une offre qui ne
pouvait pas étre refusée. 3 '
Comme les voitures de
I’écurie Castle, un seul
pneu a larrivée pour
G.Drill et aucun pour
Fiverosa, ce qui lui colta
un beau téte-a-queue
avant de franchir la ligne
d’arrivée. L

Nelson Automobile Club — vraiment pas
facile pour I’écurie de Stéphane, malgré de
bonnes positions sur la grille de départ, deuxieme
pour P.Drill et quatriéme pour Starblotti. Dans la
course, Starblotti a démontré un potentiel certain
mais, encore une fois, son moteur I’abandonnait
pour une xiéme fois. P.Drill terminait quatriéme
avec un seul pneu & sa voiture. Le circuit de
Brands Hatch fut vraiment difficile pour les
pneumatiques.

Wolf Racing Team — Jessy absent, parce qu’il
devait préparer le shower de bébé!

Charly’s Car — Marie absente... elle devait

supporter son amoureux qui devait préparer

I’arrivée du bébé! Une belle histoire de famille.
SR

Consultez le
site Prout
FD1-évolution
pour suivre le
Championnat
du monde de
Formule Dé Un.

Bientdt un grand
concours : qui
découvrira le

premier la mise
jour du site?

SCANNEZ-MOI !
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